BUNDESF#PUBLIK DE 




MtrUSK U it U ^ b t>< 




i HAL 



13 D£G, 



PRIORITY DOCUMENT 

SUBMITTED OR TRANSMITTED IN 
COMPLIANCE WITH 
RULE 17.1(a) OR (b) 





Prioritatsbescheinigung liber die Einreichung 
einer Patentanmeldung 



ft 



Aktenzeichen: 

Anmeldetag: 

Anmelder/lnhaber: 



Bezeichnung: 
IPC: 



102 26 477.5 

14. Juni 2002 

AUDI AG, 
Ingolstadt/DE 

Lenksaule mit einem Lenkrad fur 
ein Kraftfahrzeug 

B 62 D 1/16 



Die angehefteten Stucke sind eine richtige und genaue Wiedergabe der ur- 
sprunglichen Unterlagen dieser Patentanmeldung. 



Munchen, den 03. April 2003 
Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 



Jxp Auftraa 




A 91 61 

06/00 
EDV-L 



IP 4475 
As/Du 



Lenksaule mit einem Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Lenksaule mit einem Lenkrad fur ein Kraftfahr- 
zeug, wobei die Lenksaule in einem mit der Karosserie verbundenen Halte- 
mittel gefuhrt ist und ein piezoelektrischer Aktuator angeordnet ist. 

Durch Fahrbahnstofce und Motorschwingungen werden in die Fahrzeugka- 
rosserie Vibrationen ubertragen. Diese Vibrationen werden von dort auch in 
die Lenksaule ubertragen durch entsprechende Halte- und Fuhrungspunkte 
(z. B. Lenkgetriebe, Instrumententafeltrager) der Lenksaule gegenuber der 
Karosserie. Diese Vibrationen sind vorwiegend niederfrequente 
Schwingungen im Bereich bis etwa 50 Hz, die der Fahrer am Lenkrad spurt. 
Zudem konnen Karosserieschwingungen uber den Instrumententafeltrager 
eingeleitet werden. 

Zur Dampfung der durch FahrbahnstofJe und Motorschwingungen erzeugten 
Vibrationen in der Anordnung Lenksaule/Lenkrad werden bevorzugt Schwin- 
gungstilger (DE 199 08 916 A1), z. B. in Form einer elastisch gelagerten Zu- 
satzmasse in die Anordnung Lenksaule/Lenkrad eingebaut. Die Wirkung ei- 
nes solchen Tilgers ist stets fur eine definierte Frequenz bestimmt. Die Ab- 
stimmung eines bekannten Tilgers in Hinsicht auf eine Schwingungsreduk- 
tion der Anordnung Lenksaule/Lenkrad kann daher nur mit Blick auf die an- 
regende Frequenz mit der unangenehmsten Wirkung beschrankt werden. 
Demzufolge kann die Schwingungsreduzierung auch nicht adaptiv auf die 
verschiedenen Verstellpositionen der Anordnung Lenksaule/Lenkrad und auf 
die Ruckwirkung des Fahrers als Schnittstelle zum Lenkrad reagieren. 

Die JP 2001001911 schlagt vor, im Bereich der Durchdringung der Lenk- 
saule durch den Karosserieboden einen piezoelektrischen Aktuator an einem 
Kugelbauteil einer Lenksaule anzuordnen, der die auf die Lenksaule ubertra- 
genen Vibrationen kompensieren soil. Der Piezoelektrische Aktuator beruhrt 
das Kugelbauteil, so dass sich das Kugelbauteil mit Lenksaule selbstandig 
bei einer Lenkbewegung drehen kann. Aufgrund der bestandigen Vibrationen 





beim Fahrzeugbetrieb kann sich ein Spiel zwischen Piezoaktuator und Ku- 
gelbauteil einstellen, welches die Schwingungsreduzierung minder! Diese 
Losung berucksichtigt weiterhin nicht die aus der Verstellbarkeit der Anord- 
nung Lenksaule/Lenkrad resultierende Veranderung der Geometrie der An- 
ordnung und berdcksichtigt somit nicht das veranderliche Eigenschwingver- 
halten der Anordnung Lenksaule/Lenkrad. 

Die bekannte Losung vermeidet nicht die Einleitung von Vibrationen uber 
zusatzliche Halte- und Fuhrungspunkte der Karosserie. 

Aufgabe der Erfindung ist es, in einem weiten Frequenzband an der Anord- 
nung Lenksaule/Lenkrad die stSrenden Vibrationen deutlich zu reduzieren, 
dass sowohl die Verstellbarkeit der Anordnung Lenksaule/Lenkrad als auch 
die Ruckwirkung des Fahrers auf die Anordnung Lenksaule/Lenkrad adaptiv 
(selbstregelnd) bei geringem Aufwand berucksichtigt werden. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemalS durch die Merkmale des Patentan- 
spruchs 1 gelost. Weitere Ausgestaltungen zur Erfindung sind in den Unter- 
anspruchen angegeben. 

Nach der Erfindung wird ein piezokeramischer Aktuator auf der Lenksaule in 
einem Bereich zwischen Lenkrad und nachstliegendem Haltemittel ( einem 
Haltemittel der Lenksaule gegenuber einem Strukturteil der Karosserie) 
angeordnet. Sollte sich in diesem Bereich ein Gelenk zur Verstellung der 
Lenksaule befinden, ware es vorteilhaft, den Bereich der Anordnung des 
Aktuators weiter einzuschranken, auf den Bereich zwischen Gelenk zur 
Verstellung der Lenksaule und dem Lenkrad. Ausgehend vom Aktuator in 
Richtung Lenkrad, d. h. oberhalb des piezokeramischen Aktuators ist ein 
Sensor zur Erfassung von Vibrationen anzuordnen. Vorteilhafter Weise kann 
dieser Sensor in der Schnittstelle zwischen Lenksaule und Lenkrad oder am 
Lenkrad selbst angeordnet sein. 

Der piezokeramische Aktuator und der Sensor zur Erfassung von Vibrationen 
sind mit einer Regeleinrichtung verbunden. Der Sensor liefert Signale, die ein 
Maft fur noch vorhandene Restschwingungen sind. Somit kann die Regelein- 
richtung ein Stellsignal erzeugen, welches die Langsbewegung der piezo- 
keramischen Schalen derail beeinflusst, dass eine Gegenschwingung zu den 
storenden Vibrationen erzeugt wird. Ziel ist es, moglichst keine Restschwin- 



gungen auf dem Obertragungspfad der Lenksaule zum Lenkrad durchzulas- 
sen. 



Der p.ezokeramische Aktuator besteht aus einzelnen piezokeramischen 
Schalen, die beabstandet zueinander, entlang des Umfangs eines 
Lenksaulenabschnitts auf dessen Oberflache befestigt sind. Es besteht aber 
auch die Moglichkeit, den piezokeramischen Aktuator aus einem Stapel von 
Piezoelementen zu bilden, die uber den Querschnitt der Lenksaule einen 
Langenabschnitt der Lenksaule bilden. Der piezokeramische Aktuator wird 
mittels e.ner elektrischen Regelspannung von der Regeleinrichtung geregelt. 

Die Erfindung wird nachfolgend anhand eines Ausfuhrungsbeispiels mit den 
zugehdrigen Zeichnungen erlautert. 

Es zeigen 

Figur 1 Anordnung von Lenksaule mit Haltemittel an einem 
Instrumententafeltrager der Karosserie und Lenkrad sowie 
piezokeramischer Aktuator und Sensor mit Regeleinrichtung. 



Wie Fig. 1 zeigt, ist das Lenkrad 2 mit der Lenksaule 1 verbunden An der 
Verbindungsstelle kann ein Gelenk 4 eingesetzt sein, welches ein Schwen- 
ken des Lenkrades 2 zwischen unterschiedlichen, arretierbaren Positionen 
ermoglicht. 

Im weiteren beinhaltet die Lenksaule 1 ein Gelenk 5, welches es ermoglicht 
die Lenksaule horizontal und/oder vertikal zu verstellen. Unterhalb dieses 
Gelenkes 5 ist die Lenksaule mittels Haltemittel 70 mit einem Strukturteil 7 
der Karosserie, beispielsweise einem Trager fur die Instrumententafel 
verbunden. Uber weitere Verbindungselemente oder auch direkt, ist die 
Lenksaule 1 zum Lenkgetriebe 6 gefuhrt. 

Urn die durch das Strukturteil 7 der Karosserie mit Haltemittel 70 eingeleite- 
ten V,brationen am Lenkrad zu vermeiden, ist im Bereich zwischen 
Haltemittel 70 und Lenkrad 2 ein piezokeramischer Aktuator 8 angeordnet 
vorteilhafterweise oberhalb des Gelenks 5 an der Lenksaule im 
Lenksaulenabschnitt 10. Der piezokeramischer Aktuator 8 ermoglicht es 



long,tud.nale und transversale Schwingungen in den Lenksaulenabschnitt 10 
e.nzuleiten, urn die in die Lenksaule eingeleiteten Vibrationen zu 
unterdrGcken. Diese Unterdruckung bzw. Kompensation der storenden 
V,brat,onen erfolgt indem der piezokeramische Aktuator 8 vorteilhafterweise 
oberhalb des Haltemittels 70, d. h. im Bereich zwischen Schwenkgelenk 5 
und Lenkrad 2 auf der Lenksaule 1 im Abschnitt 10 angeordnet wird 
Der piezokeramische Aktuator 8 besteht aus einer Piezokeramik die als 
schalenformige Piezoschicht in einem Lenksaulenabschnitt in einzelnen 
P.ezoschichten urn den Umfang der Lenksaule angeordnet ist 
Be IS pielsweise konnen vier Viertelschalen 80 aus einer Piezoschicht am 
Umfang der Lenksaule, gegeneinander beabstandet, angeordnet werden 
Diese Viertelschalen aus Piezokeramik sind uber elektrische Verbindungen 
m.t e.ner Regeleinrichtung 100 verbunden, die die einzelnen Viertelschalen 
des p.ezokeramischen Aktuators mit einer entsprechenden Regelspannung 
steuert. In Verbindung mit dieser Regelspannung bewegen sich die 
Viertelschalen 80 des p.ezokeramischen Aktuators 8 im wesentlichen in 
Langsnchtung zur Langsachse der Lenksaule und leiten somit in die Struktur 
der Lenksaule Schwingungen in Langsrichtung der Lenksaulenlangsachse 

eain 
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Mittels 



des piezokeramischen Aktuators 8 werden somit geregelte 
Gegenschwingungen in die Anordnung Lenksaule/Lenkrad eingeleitet die 
d.e Anordnung Lenksaule/Lenkrad zu Gegenschwingungen (in Gegenphase) 
anregen. Damit werden storende Schwingungen im Ubertragungspfad zum 
Lenkrad 2 deutlich reduziert. 

Die Anordnung eines Sensor 9 im Bereich eines Gelenks 4 (der Schnittstelle) 
zw.schen Lenksaule 1 und Lenkrad 2, der ebenfalls mit der Regeleinrichtung 
100 verbunden ist, wird es moglich, die Regelspannung fur den Aktuator 8 in 
Abhangigkeit der detektierten Restschwingungen zu regeln. Der Sensor 9 ist 
dabe, oberhalb (d. h. in Richtung Lenkrad) des piezokeramischen Aktuators 
8 angeordnet. Es ist auch moglich, einen Sensor 9a direkt am Lenkrad 2 
anzuordnen, als dem Ort, wo die storenden Vibrationen im wesentlichen 
kompens.ert sein mussen. Der Sensor 9;9a ist ein Sensor zur Messung von 
Schwingungen. Beispielsweise kann der Sensor auch eine Piezokeramik 
Oder eine Piezofolie sein. 



Der piezokeramische Aktuator konnte auch im Lenkradkranz des Lenkrads 
angeordnet sein. 



Die Anordnung des piezokeramischen Aktuators 8 1st nicht auf eine scha- 
lenformige Piezokeramik oder Piezofolie beschrankt, sondern konnte auch 
als Stapel von Piezoelementen in die Struktur der Lenksaule 1 oder in die 
Schnittstelle (4) zwischen Lenksaule 1und Lenkrad 2 integriert sein. 

Der Einsatz von piezokeramischen Aktuatoren an der Lenksaule hat den 
Vorteil, dass auf aufwendige, schwingende Inertialmassen an der Lenksaule 
oder im Lenkrad verzichtet werden kann. Es ist somit eine einfachere 
Bauweise bei geringerem Gewicht und geringerem Platzbedarf moglich Das 
reduziert den Aufwand. 
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PATENTANSPRUCH 



1. Lenksaule mit einem Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug, wobei die Lenksaule 
in einem mit der Karosserie verbundenen Haltemittel gefuhrt ist und ein 
piezoelektrischer Aktuator angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein piezokeramischer Aktuator (8) auf der Lenksaule (1) in einem 
Bereich zwischen Lenkrad (2) und nachstliegendem Haltemittel (70) 
angeordnet ist und ein Sensor (9;9a) zur Erfassung von Vibrationen 
oberhalb des piezokeramischen Aktuators (8) an der Struktur der 
Anordnung Lenksaule/Lenkrad angeordnet ist. 

2. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 

piezokeramische Aktuator (8) und der Sensor (9;9a) mit einer 
Regeleinrichtung (100) verbunden sind. 

3. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 

piezokeramische Aktuator (8) aus einzelnen piezokeramischen Schafen 
besteht, die beabstandet zueinander entlang des Umfangs eines 
Lenksaulenabschnitts (10) auf dessen Oberflache befestigt sind. 

4. Lenksaule nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der 

piezokeramische Aktuator (8) aus einem Stapel von Piezoelementen 
gebildet ist, der uber den Querschnitt der Lenksaule 81) einen 
Langenabschnitt der Lenksaule(1 ) bildet. 
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ZUSAMMENFASSUNG 



Lenksaule mit einem Lenkrad fur ein Kraftfahrzeug 

Die Erfindung betrifft eine Lenksaule mit einem Lenkrad fur ein Kraftfahr- 
zeug, wobei die Lenkrsaule in einem mit der Karosserie verbundenen Halte- 
mittel gefuhrt ist und ein piezoelektrischer Aktuator angeordnet ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es.eine deutliche Schwingungsreduzierung fur die 
Anordnung Lenksaule/Lenkrad in einem weiten Frequenzband der storenden 
Mbrationen, die gleichzeitig sowohl die Verstellbarkeit der Anordnung Lenk- 
saule/Lenkrad als auch die Ruckwirkung des Fahrers auf die Anordnung 
Lenksaule/Lenkrad adaptiv bei geringem Aufwand berucksichtigt zu 
ermogl.chen. Die Aufgabe wird dadurch gelost, dass ein piezokeramischer 
Aktuator (8) auf der Lenksaule (1) in einem Bereich zwischen Lenkrad (2) 
und nachstliegndem Haltemittel (70) der Karosserie angeordnet ist und ein 
Sensor (9;9a) zur Erfassung von Vibrationen oberhalb des piezokeramischen 

Aktuator (8) an der Struktur der Anordnung Lenksaule/Lenkrad angeordnet 
ist 



Fig. 1 



